Mit dem Strom
gegen den Strom

Wirtschaft Noch immer beherrscht Konig Auto das Landle, doch
acht Jahre nach der Grundung arbeitet die Mdssinger Cargobike-
Schmiede Gobax an neuen Kundenkreisen. Eine Hoffnung liegt auf
der E-Mobilitats-Offensive des Landes. Von Eike Freese

ie Pizza-Connection
gibt‘s zwar noch ein we-
nig - doch Stiick fir
Stiick hat man sich am
Mossingen Heerweg emanzipiert
von den Lieferdiensten in ganz
Deutschland, die die Lastenrad-
Firma Gobax einst bekannt ge-
macht haben. Mehr in der Region,
vielfiltigere Kundenkreise - das
ist die Strategie, die die MGssinger
E-Bike-Bauer fahren wollen..

Helfen sollen dabei auch die
neuen Forder-Richtlinien der
griin-schwarzen Landesregierung:
Die will Elektromobilitit in all ih-
ren Facetten stark fordern und hat
unter anderem ein Programm auf-
gelegt, das E-Lastenrider im Ge-
werbe iiber die L-Bank mit 50 Pro-
zent fordert. Im Falle der hoch-
preisigen Gobax-Rider kann das
1500 Euro pro Stiick ausmachen.
,Eine Summe, die fiir viele Gewer-
betreibende ein Argument sein
diirfte, sagt Robert Dorn, techni-
scher Leiter von Gobax. Hochst-
satz pro Rad sind 4000 Euro.

Mittlerweile wird das Pro-
gramm zwar bekannter, doch ein
Selbstliufer ist das Geschift da-
mit nicht. Die Gobax-Leute, so er-
zdhlen sie, sind noch immer oft
iiberrascht, wie wenig auch nur
die Moglichkeit der Alternative
E-Bike in den Kopfen verankert
ist. ,Das Auto regiert®, so Produk-
tionsleiter Florian Vek, ,,und gera-
de hier im Siiden muss es noch
viel Aufklirungs- und Image-Ar-
beit geben.” Ein Mitgrund ist wohl
die Topographie, die das Fahrrad
historisch lange nicht so im Alltag
Fufl fassen lieR wie im flacheren
Norden Deutschlands.

Doch sei, gerade rund um Stutt-
gart, auch eine generelle Auto-Af-
finitdt festzustellen. ,Es gibt
Chefs, die denken, sie diirften ih-
ren Mitarbeitern auf keinen Fall
ein Fahrrad zumuten“, so Robert
Dorn. Dabei sei das Szenario der
Zukunft ja gar kein Komplett-
Fahrrad-Fuhrpark - sondern E-
Bikes als Ergidnzung zu anderen
Formen der Mobilitit in der Fir-

ma. Das entspricht auch der hohe-
ren Streuung, die Gobax bei der
Kundschaft erreichen will: mehr
Abnehmer, die auch wenig Stiick
nachfragen. Zu den Kunden geho-
ren Pflegedienste, Kuriere, Kom-
munen. Bekanntere sind BASF
oder Messen wie die in Niirnberg.

Was in der deutschlandweit
recht iiberschaubaren Branche als
Lastenrad gelten soll, ist {ibrigens
durchaus verschieden: Weit ver-
breitet ist immer noch das Bild
vom {iberlangen Gewerbe-Rad
mit einer Ladefliche zwischen
den Achsen. ,Das ist eine Varian-
te, von der wir uns bewusst abset-
zen und damit andere Kunden-
kreise erreichen®, so Robert Dorn.
Den Arzt, Apotheker oder Archi-
tekten etwa, der per Gobax-Bike
Papiere und einen Koffer wendi-
ger durch die Stadt bringt. Oder
Abnehmer von Firmen- oder
Werksfahrriadern, die nicht selten
durch Empfehlungen im gewerbli-
chen Nahfeld von der kleinen Fir-
ma im Schwibischen erfahren.

Kleine E-Bike-Welt

Sowieso ist die Welt im Cargobi-
ke-Business noch immer in vieler-
lei Hinsicht tibersichtlich. Person-
liche Kontakte sichern auch fiir
Gobax den Umsatz und sorgen fiir
neue Geschiftsideen. Die Freibur-
ger Tiiftler-Gruppe Carla Cargo
etwa stellt Lasten-Anhinger her,
die zu den Gobax-Ridern passen -
und das Unternehmen Chargery
in Berlin nutzt die Kombination,
um einen mobilen Lade-Service
fiir E-Mobile in der Bundeshaupt-
stadt anzubieten.

Mit solchen und anderen Ab-
nehmern ist der Kundenkreis von
Gobax deutschlandweit weit ge-
streut. International bekannte
Kunden wie Evonik gehdren dazu
und Klein-Abnehmer wie der All-
gemeinarzt um die Ecke. ,,Noch
immer sind im Bestand ein grofser
Teil Unternehmen der Food-Deli-
very-Branche“, sagt Lisa Franck,
Vertrieb. Die werden auch weiter-
hin bedient, denn allein der Ser-

Am Anfang war eine Pizza-Kette

Ende der 2000er Jah-
re kam der Tibinger ,.Jo-
ey’'s Pizza“-Unterneh-
mer Axel Franck mit
dem heutigen techni-
schen Leiter Robert
Dorn auf die Idee einer
eigenen E-Lastenrad-

Produktion - vor allem
fur Lieferdienste. 2010
wurde die Firma ,,Ro-
bax* gegriindet, ein

Jahre spater aufgrund
eines Namenskonflikts
in Gobax umbenannt.
2012 Griinderpreis des

Landes Baden-Wirt-
temberg, 2015 Insolvenz
und Einstieg des Metall-
und Auf3enanlagen-
Bauers Ziegler aus
Weissach im Heckengéu
in die neue Gobax Bikes
GmbH & Co. KG.
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vice macht rund ein Drittel des
Gesamtgeschifts bei Gobax aus.
Doch die Zukunft sehen die M6s-
singer eher in anderen Branchen.
»Wir kommen Nachfragen aus
dem Food-Delivery-Bereich zwar
weiter gerne nach“, so Florian
Vek, ,,aber wir forcieren das nicht
mehr nachdriicklich.“

Vor allem der Hype um E-Fahr-
rider fiir Pizzaboten war eben
einst der Trend, der die MGssinger
in den Jahren nach ihrer Griin-
dung {iberaus stark wachsen lief3.
Lieferdienste entdeckten das E-
Fahrrad als kostengiinstige und
mobile Alternative zu Autos und
Motorrollern in Grof3stidten. Die
Auftriage bei Gobax gingen vor
rund fiinf Jahren teils durch die
Decke. Um der abrupt steigenden
Nachfrage Herr zu werden,
schwitzten im Heerweg immer
mehr Angestellte und Aushilfen
an vielen Hundert Rddern im Jahr.
»Wir haben uns zu dieser Zeit
selbst iiberholt®, so Robert Dorn.
Was letztlich im Detail zu der in-
zwischen {iberwundenen Insol-
venz 2015 gefiihrt hat, will Dorn
nicht ausfithren - aber klar wird
doch, dass das Wachstum damals
schnell, GroRabnehmer weit ent-
fernt und penibel, Hauptlieferan-
ten unzuverlissig und die kiinftige
Entwicklung des Markts uniiber-
schaubar waren.

In Reaktion darauf hat Gobax
von 2015 an unter der neuen Mut-
terfirma Ziegler aus Weissach un-
ter anderem die Lagerhaltung run-
tergefahren, manche Produkte aus
dem Sortiment genommen, sich
nach Innen und Auflen ver-
schlankt. Und bei einem antizi-
pierten Output von gut 180 Exem-
plaren im Jahr wollen die Mdssin-
ger einen grofleren Umsatzanteil
in der Region erwirtschaften.

Teils im Gegensatz zur E-Auto-
Branche ist die Arbeit bei Gobax
dabei zwar Technik-getrieben,
aber lange nicht so abhingig von
Neuentwicklungen. Die Erh6hung
der Reichweite etwa, im Automo-
bilbau ein Dauerthema, sei fiirs
Lasten-E-Rad ein eher Kkleineres
Problem, so Dorn: Ein Gobax-Rad
konnte schon in der Anfangszeit
die Arbeits-Pensen der allermeis-
ten Nutzer umstandslos erfiillen.
Das Produkt des Lastenrads mit-
hin ist reifer fiir die Zukunft als
der Markt: ,,Wir sind da kiinftig in
genau die Diskussion eingebun-
den, die die gesamte Elektromobi-
litaitsbranche beschiftigt”, sagt
Florian Vek: ,,Wie kann man eine
gute Sache bekannter machen?“

Das Gobax-Team: Robert Dorn (technischer Leiter, vorne), Florian Vek

(Produktionsleiter) und Lisa Franck (Marketing, Vertrieb).
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